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Aus Einzelsegmenten aufgebautes, gepanzertes Radfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein aus Einzelsegmenten aufgebautes, ge- 
20 panzertes Radfahrzeug mit einem Fahrsegment, das ein Antriebs- 
aggregat enthalt, sowie einem mit dem Fahrsegment in dessen 
Heckbereich Idsbar und mit vertikaler Trennebene verkoppelbaren 
Missionssegment. Ein derartiges Fahrzeug ist beispielsweise in 
DT 25 27 ICQ A1 und in US 40 31 807 A beschrieben. Das bekann- 
25 te Fahrzeug besitzt zwei zweiachsige, ein Antriebsaggregat enthal- 
tende Fahrsegmente, zwischen denen ein beispielsweise mit 
einer Waffe ausgeriistetes Missionssegment uber losbare, eine 
vertikale Schwenkachse enthaltende Kuppiungen aufgehangt ist. 
Diese Ausgestaitung dient dazu, ein gelandegangiges Gesamtfahr* 
30 zeug zu schaffen, das aufgrund der Beweglichkeit der einzelnen 

Segmente gegeneinander Hiindernisse wesentiich besser ubersteigen 
kann als ein starres Fahrzeug. 
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5 FQr Internationale Einsatze warden haute zunehmend leichte 
gepanzerte Fahrzeuge benotigt, die schnell und mit geringenn 
logistischem Aufwand luftverladbar sind. Das Gewicht gepanzerter 
Radfahrzeuge uberschreitet haufig das zulassige Ladegewiclit zum 
Transport mit Flugzeugen und Hubschraubern. Es warden daher 
10 Fahrzeugsysteme gefordert, die zum Lufttransport so geteilt werden 
konnen, daB deren Einzelteilgewichte unter dem zulassigen Lade- 
gewiclit bleiben. 

Teilbare Fahrzeugsysteme sind an sich bekannt und konnen nach 
15 ihrer Verbindungsart in zwei Gruppen eingeordnet werden. 

Die erste Gruppe betrifft segmentierte Fahrzeuge mit Koppelgelen- 
ken, wie sie in den oben angegebenen Dokumenten besohrieben 
sind. Dieses Fahrzeugsystem ist gekennzeichnet durch selbsttra- 
20 gende Fahrzeugsegmente, die automotive Komponenten enthalten 
und durch Koppelgelenke verbundeh sind. So konnen Fahrzeugseg- 
mente unabhangig voneinander operieren, wenn sie ein Fahrwerk- 
und Antriebssystem enthalten. Beispiele sind Sattelschlepper, Ge- 
lenkbusse, Schienenfahrzeuge, Baumaschinen mit Knickgelenk. 

25 

Das Ziel der Segmentierung ist die Zusammenstellung kurzer oder 
langer Fahrzeugsysteme aus Einzelsegmenten. Durch die Koppelge- 
lenke werden Nick- und Knickwinkel zwischen den Segmenten mog- 
lich, die eine ausreichende bis hohe Bewegiichkeit in engen Kurven 
30 und im welligen Gelande ermoglichen. 

Die zweite Gruppe betrifft modular aufgebaute Fahrzeuge mit tragen- 
der Fahrzeugstruktur und einem Nutzmodul. Dabei enthalt die tra- 
gende Fahrzeugstruktur alle automotiven Komponenten,wahrend das 
35 Nutzmodul in Form eines Koffers oder eines Missionsmoduls 
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5 auf die tragende Fahrzeugstruktur aufgesetzt wird. Modular auf- 
gebaute Fahrzeuge sind beispielsweise in DE 40 14 192 A 1 und 
EP 11 11 324 A1 beschrieben. Der Vorteil dieser Fahrzeugsysteme 
besteht darin, daS ein leicht wechselbares Nutzmodul vorhanden ist, 
das funktional unabhangig vom Fahrmodul ist. Das Fahrmodul kann 
10 daher auch oline Nutzmodul betrieben werden. 

Jedes der beiden oben beschriebenen Fahrzeugsysteme hat spezi- 
fische Nachteile. 

1 5 Der Nachteil segmentierter Fahrzeuge mit Koppelgelenken besteht 
in der reduzierten Geschwindigkeit bei Kurvenfahrt, auf schlechten 
StraSen und im Gelande. Der Grund ist das bekannte Aufschwingen 
von Gelenkzilgen bei Fahrbahnanregung oder schnellen Fahrmano- 
vern (Spurwechsel). Die geringere, maximal mogliche Durchschnitts- 

20 geschwindigkeit segmentierter Fahrzeuge bedeutet insgesamt eine 
Reduzierung der Mobilitat. Bei militarischen Fahrzeugen kommt als 
weiterer Nachteil hinzu, daB die Koppelstelle infolge der Knickbewe- 
gung ballistisch und gegen Minen schwierig geschutzt werden kann, 
zumal sich dadurch ein unerwunschtes Zusatzgewicht ergibt. 

25 

Der Nachteil bekannter modularer Fahrzeuge, bestehend aus Fahr- 
modul und aufgesetztem Nutzmodul, liegt in der geringen Struktur- 
steifigkeit des Nutzmoduls sowie dessen weiche Anbindung an die 
tragende Fahrzeugstruktur. Die Gesamtsteifigkeit des Fahrzeugs ist 
30 dadurch geringer als eine einteilige, selbsttragende Karosserie. Das 
Gesamtsystem neigt auch hier infolge der geringeren Struktursteifig- 
keit im Gelande oder bei schneller Kurvenfahrt fruher zum Auf- 
schwingen, womit auch hier geringere Durchschnittsgeschwindigkei- 
ten erzielt werden konnen. 
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5 Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB das tragende Fahrmodul 
alle automotiven Komponenten enthalt und somit schwerer als das 
Nutzmodul ist. Eine optimale Gewichtsaufteilung zwischen Fahr- und 
Nutzmodul fur den Lufttransport 1st daher nicht moglich. 

10 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein aus Einzelsegmenten 
aufgebautes, gepanzertes Radfahrzeug mit den eingangs und im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmalen zu 
schaffen, dessen Einzelsegmente fur den Lufttransport moglichst 
leicht ausgebildet sein konnen und bei denen eine schnelle Trennung 

15 und Kopplung der Fahrzeugsegmente voneinander oline fremde 
Hilfsmittel moglich ist. Das Ankoppein soil moglichst unter Feldbe- 
dingungen auch auf leicht unebenem Untergrund moglich sein. Ande- 
rerseits soil eine feste Verbindung der Fahrzeugsegmente zur Erzie- 
lung einer hohen Biege- und Torsionssteifigkeit der Gesamtstruktur 

20 sichergestellt sein, die mit derjenigen einer einteiligen Struktur ver- 
gleichbar ist. Das aus Segmenten aufgbaute Fahrzeug soli die glei- 
che Mobilitat und den gleichen Schutz aufweisen wie ein ungeteiltes 
Fahrzeug. SchlleBlich sollten Moglichkeiten geschaffen werden, eine 
schnelle Trennung und Kopplung des Antriebs, der Versorgungs- 

25 und Datenleitungen ohne fremde Hilfsmittel zu erreichen, und es 

sollte weiterhin moglich sein, durch gezielte Strukturdampfung in der 
Trennebene der Fahrzeugsegmente Biege- und Torsionsschwin- 
gungen im kritischen Frequenzbereich zu reduzieren. 

30 Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemalS mit den Merk- 
malen aus dem kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 . Vor- 
teilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen 
Anspruchen beschrieben. 

35 Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, Fahrsegment und 
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5 Missionssegment in einer vertikalen Trennebene nicht Qber ein 
Koppelgelenk, sondern starr miteinander zu verkoppein derart, daB 
eine nahezu gleiche Biege-und Torsionssteifigkeit wie bei einer 
einteiligen Struktur erzielt wird. Eine derartige steife Strukturkopp- 
lung setzt jeweils eine Heckwand am Fahrsegment bzw. eine 

1 0 Stirnwand am Missionssegment und/oder ein mindestens teilweise 
umlaufendes Rahmenprofil am SegmentabschluB voraus, die einmal 
die lokalen Koppelkrafte in die Struktur einleiten und zum anderen die 
Verwolbung der Struktur behindern. Dabei erfolgt die Obertragung 
der Querkrafte und Torsionsmomente in der Trennebene durch eine 

1 5 formschlussige Verbindung, die beispielsweise zwei gegenuberlie- 
gende Bolzen aufweisen kann, welche prinzipiell auch die Zentrier- 
funktion ubernehmen konnen. Selbstzentrierende Bolzen im 
Koppelquerschnitt und Fuhrungsschlenen ermoglichen dabei ein 
schnelles Zusammenfiihren der beiden Fahrzeugsegmente. Das 

20 Zusammenfaliren der Fahrzeugsegmente kann entweder durch den 
Fahrantrieb des Fahrsegments oder durch integrierte Zugvorrichtun- 
gen, beispielsweise Seilwinden, Spindel, Arbeitszylinder etc., 
erfolgen. 

25 Die Heckwand bzw. Stirnwand sowie ein etwaiges Rahmenprofil 
konnen im wesentlichen in einer Querschnittsebene liegen, sie 
konnen aber auch in bezug auf die Querschnittsebene gekropft 
ausgebildet sein, so daB jeweils Teilabschnitte in unterschiedlichen 
Querschnittsebenen liegen. 

30 

Um einen leichten Durchgang zwischen Missionssegment und 
Fahrsegment sicherzustellen, ist es zweckmaBIg, wenn Heckwand 
und Stirnwand jeweils eine Durchgangsoffnung aufweisen. 
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5 Bei einer Bolzenverbindung ist es zur Vermeidung einer Doppelpas- 
sung vorteilhaft, wenn ein Bolzen nur Querkrafte aus dem Torsions- 
moment ubertragt. Dies Icann durch ein Langloch realisiert werden. 
Das Vorspannen der Fahrzeugstruktur und die Ubertragung der Zug- 
krafte aus Biegung kann durch Schrauben oder Zuglaschen erfolgen, 

10 die direkt im KraftflulS angeordnet sind. Die Anzahl und der Ort der 
Verbindungselemente sowie die AnschluBsteifigkeiten konnen rech- 
nerisch ermittelt werden. Das Vorspannen der Schrauben oder 
Zuglaschen kann manuell oder automatisch erfolgen. 

15 Die Verbindung der Versorgungs- und Datenleitungen kann uber eine 
freigelagerte Koppelplatte mit Zentrierstiften erfolgen. Bei mechani- 
schem Antrieb kann die Koppelung der Gelenkwellen iiber eine 
Schiebehulse erfolgen. 

20 Es ist weiterhin zweckmaBig, wenn in der Trennfuge der Fahrzeug- 
segmente eine Dampfungsschicht eingebracht ist, urn Struktur- 
schwingungen passiv zu dampfen. Zur Verbesserung des Fahrkom- 
forts konnen weitere zusatzliche passive oder aktive Dampfungsele- 
mente im Bereich der Trennebene vorgesehen sein, um Struktur- 

25 schwingungen weiter zu reduzieren. 

Der ballistische Schutz und der Minenschutz kann prinzipiell durch 
uberlappende Strukturbleche und Schutzplatten im Bereich der 
Trennebene erreicht werden. Die Gasdichtung des Innenraums kann 

30 durch eine umlaufende elastische oder auf blasbare Dichtung im Be- 
reich der Trennebene erzielt werden. Ist das vordere Fahrsegment 
mit zwei gelenkten Achsen und einem Antrieb ausgestattet, so kann 
dieses auch als eigenstandiges Fahrzeug operieren und zum Rangie- 
ren bzw. Zusammenfahren der Segmente verwendet werden. Hierfur 

35 kann die Lenkubertragung zur zweiten Achse entkoppelt und die 
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5 zweite Achse fixiert werden. Bei Fahrzeugsegmenten mit nur einer 
Achse ist es zweckmaBig, wenn zum entkoppelten Abstellen aus- 
fahrbare Stutzen oder Stutzrader vorgesehen sind. Fahrzeugseg- 
mente mit Stutzradern und Antrieb konnen ebenfalls Rangierfuktio- 
nen ubernehmen. So konnen beispielsweise bei einem Fahrzeug 

10 mit dieselelektrischem Antrieb die elektrischen Antriebsmotoren in 
den Radnaben sowolil des Falirsegments als auch des Missions- 
segments angeordnet sein, und es konnen im Missionssegment 
Batterien zur Versorgung der Antriebsmotoren des Missionssegments 
vorgesehen sein, Wenn dann das IVIissionssegment mit Stutzradern 

1 5 ausgeriistet und eine Hilfssteuerungsvorrichtung vorgesehen ist, 
konnen mit dem abgekoppelten Missionssegment selbstandige 
Ranglerbewegungen durchgefiihrt werden. 

Durch die erfindungsgemaSe Art der Koppelung der Fahrzeugseg- 
20 mente ist es moglich, schwere gepanzerte Fahrzeuge derart aus 
Segmenten aufzubauen, daB die Einzelsegmente fur den Lufttrans- 
port geeignet sind. Der Koppelungsmechanismus eriaubt ein 
schnelles Trennen und Ankoppein der Segmente unter Feldbedingun- 
gen. Damit ist eine einfache, schnelle und kostengiinstige Luftverlad- 
25 barkeit gepanzerter Fahrzeuge moglich. 

Durch die steife Koppelung bleibt die Mobilitat der Fahrzeuge voll 
erhalten und kann durch integrierte Strukturdampfung soger noch 
erhoht werden. 

30 

Im folgenden wird anhand eines in den Zeichnungen dargestellten 
AusfQhrungsbeispiels das Aufbauprinzip des erfindungsgemalSen 
Fahrzeugs sowie weitere Einzelheiten naher eriautert. 
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In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 ein aus Einzelsegmenten aufgebautes, gepanzertes 
Radfahrzeug in Seitenansicht im gekoppelten Zustand mit aufge- 
setzter Waffe; 

Fig. 2 das Radfahrzeug nach Fig- 1 in Seitenansicht im 
entlcoppelten Zustand mit abgenommener Waffe; 

Fig. 3 das Radfahrzeug nach Fig. 1 und 2 im entlcoppelten 
Zustand in perspektivischer Darstellung; 

Fig. 4 in perspektivischer, gegenuber Fig. 1 - 3 leicht vergros- 
serter Darstellung das Fahrsegment des Radfahrzeugs nach Fig. 1 - 3 
ohne Rader. 

Das in den Zeichnungen in stark schematisierter Weise dargestellte, 
aus Einzelsegmenten aufgebaute, gepanzerte Radfahrzeug besitzt ein 
Fahrsegment 1 mit zwei Radachsen 1.1 und 1.2, das in nicht eigens 
dargestellter Weise ein Antriebsaggregat enthalt, welches beispiels- 
weise als dieselelektrischer Antrieb ausgestaltet sein kann. Es besitzt 
weiterhin ein Missionssegment 2, das in seinem Heckbereich eine 
Radachse 2.1 aufweist und das an seinem Vorderteil mit ausklappba- 
ren oder ausfahrbaren Stutzen 2.2 versehen ist. Das Missionsseg- 
ment kann in sehr unterschiedlicher Weise ausgestaltet sein. Es kann 
beispielsweise einen Mannschaftsraum enthalten und es kann, wie in 
Fig. 1 angedeutet, an seiner Oberseite eine aus dem Missionsseg- 
ment heraus bedienbare Waffe 3 aufweisen. 

Das Missionssegment 2 ist mit seinem Vorderteil an den Heckbereich 
des Fahrsegments 1 losbar und mit vertikaler Trennebene T ankop- 
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5 pelbar. Dabei soil als "Trennebene" im Sinne der Erfindung eine ver- 
tikale Ebene verstanden werden, die, wie in Fig. 2 dargestellt, im 
auseinandergekoppelten und voneinander abgeruckten Zustand der 
beiden Fahrzeugsegmente zwisclien ihnen so angeordnet sein kann, 
da& keines der beiden Module von ihr geschnitten wird. 

10 

Urn eine steife Strukturkopplung zwischen den beiden Segmenten 
des Radfahrzeugs zu erreichen, besitzen Fahrsegment 1 und Missi- 
onssegment 2 jeweils im Koppelquerschnitt eine Heckwand bzw. 
eine Stirnwand, die sich beim Fahrsegment 1 aus aneinander an- 

15 schlieBenden, teils horizontal, teils vertikal und teils schrag ver- 

laufenden Teilabschnitten 4.1, 4.2, 4.3, 4.4 und 4.5 zusammensetzt, 
wobei zu beiden Seiten der vertikalen Langsmittelebene liegende 
Teilabschnitte mit den gleichen Bezugsziffern bezeichnet sind. Beim 
IVIissionssegment 2 setzt sich die Stirnwand entsprechend aus 

20 aneinander anschlieBenden Teilabschnitten 5.1, 5.2, 5.3, 5.4 und 
5.5 zusammen. 

Wie aus den Zeichnungen ersichtlich, sind die Heckwand und die 
Stirnwand somit in bezug auf die Querschnittsebene gekropft aus- 

25 gebildet, so daB verschiedene Teilabschnitte der jeweiligen Wand in 
unterschiedlichen Querschnittsebenen liegen. Dies hat, wie ebenfatis 
aus den Zeichnungen ersichtlich, zur Folge, daB in den Seitenberei- 
Chen das Heck des Fahrsegments 1 im verkoppelten Zustand das 
Missionssegment 2 in den entsprechenden Seitenbereichen unter- 

30 greift. Zwischen diese das Missionssegment 2 untergreifenden 
Seitenteile 1.3 des Fahrsegments 1 greift ein nach vorne vorsprin- 
gender Teil 2.3 des Missionssegments 2 ein. In diesem vorspringen- 
den Teil 2.3 des Missionssegments 2 ist ein Durchgang 6 {s. Fig. 3) 
angeordnet, der den im Missionssegment 2 vorhandenen Mann- 

35 schaftsraum an einen Durchgang 6.1 (s. Fig. 4) anschiieBt, der mit 
dem Raum fiir den Fahrerstand innerhalb des Fahrsegments 1 
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5 verbunden ist. Die beiden Durchgange 6 und 6.1 sind mit Wand- 
abschnitten dichtend aneinander anschlielSbar, wobei eine umlau- 
fende Dichtung 6.2 in diesen Wandabschnitten im zusammengesetz- 
ten Zustand von auBen unzuganglich inn Fahrzeuginneren liegt und an 
dieser Stella einen ABC - Schutz gewahrleistet. 

10 

Fahrsegment 1 und Misslonssegment 2 sind in ihrer Form aneinander 
angepaBt und derart aneinander ansetzbar, daB, wie den Zeichnun- 
gen zu entnehmen, ein kompaktes Gesamtfahrzeug entsteht, in dem 
Fahrsegment und Missionssegment starr miteinander verkoppelt sind. 

Die starre Verkoppelung von Fahrsegment 1 und Missionssegment 2 
erfoigt uber an vier Eckpunkten des Missionssegments 2 und des 
Fahrsegments 1 angeordnete Schraubverbindungen, die am Fahr- 
segment 1 mit 9.1, 9.2, 9.3 und 9.4 bezeichnet sind, wahrend die in 
20 Fig. 3 am Missionssegment 2 erkennbaren Schraubverbindungen mit 
9.1', 9.2' und 9.4' bezeichnet sind. 

Eihe selbstzentrierende Fiihrungseinrichtung mit zwei auf der vertika- 
len Langsmittelebene des Fahrsegments 1 liegenden Zentrierzapfen 
25 7.1 und 7.2 und entsprechenden Aufnahmeelementen 7.1' an den 
gegenuberliegenden Stellen des Missionssegments 2 sorgen dafur, 
dad das Missionssegment 2 direkt vom Fahrsegment 1 angefahren 
warden kann. Anstelle der Schraubverbindungen konnen auch Kop- 
pelvorrichtungen mit Schnellverschlussen treten. 

30 

Die Koppelung elektrischer und/oder hydraulischer und/oder 
pneumatischer Einrichtungen im Fahrsegment 1 und Missionsseg- 
ment 2 erfoigt uber AnschluBvorrichtungen mit selbstzentrierenden 
Elementen. Wie Fig. 4 zu entnehmen, konnen hierzu im Heckbereich 
35 des Fahrsegments 1 gelegene, freigelagerte, selbstzentrierende 
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5 Koppelplatten 8.1 und 8.2 dienen, denen entsprechende, nicht 
dargestellte Elemente am Missionssegment 2 zugeordnet sind. 

Im Bereich der Trennebene T zwischen den aneinander angesetzten 
Teilen der Fahrzeugsegmente 1, 2 konnen in nicht dargestellter 
10 Weise Dampfungsmittel angeordnet sein. 

Weiterhln konnen zum ballistischen Schutz des Gesamtfahrzeugs im 
Bereich der Trennebene T die Trennfugen zwischen den Fahrzeug- 
segmenten 1, 2 iiberlappende Strukturbleche und/oder Schutzplatten 
15 angeordnet sein. Die umlaufende Dichtung 6.2 kann als aufblasbare 
Dichtung ausgebildet sein. 
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Patentanspruche 

5 1 . Aus Einzelsegmenten aufgebautes, gepanzertes Radfahrzeug 

mit einem Fahrsegment, das ein Antriebsaggregat enthalt, sowie 
einem mit dem Fahrsegment in dessen Heckbereich losbar und mit 
vertilcaler Trennebene verlcoppelbaren Missionssegment, dadurch 
gekennzeichnet, daB Faiirsegment (1) und Missionssegment (2) 

10 jeweils im Koppelquerschnitt eine Heckwand {4.1-4.5) bzw. 

Stirnwand (5.1-5.5) und/oder ein mindestens Qber einen Teilab- 
schnitt ihres Umfangs umlaufendes Rahmenprofil aufweisen und 
die beim Koppelvorgang aneinander angesetzte Heckwand und 
Stirnwand und/oder die Rahmenprofile an mindestens zwei Stellen 

1 5 ihres Umfangs Qber formschlussig wirksame Koppelvorrichtungen 
{7.1-7.r, IX 9.1-9.4, 9.r -9.4') Starr miteinander verkoppel- 
bar sind. 

2. Radfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
20 Heckwand und Stirnwand jeweils eine Durchgangsoffnung 

aufweisen. 

3. Radfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dais die Koppelvorrichtungen als selbstzentrierende Bolzen- 

25 Lochverbindungen ausgebildet sind. 

4. Radfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
zwei Koppelvorrichtungen eines der Locher als Langloch ausge- 
bildet ist. 

30 

5. Radfahrzeug nach einem der Anspruchel bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Koppelvorrichtungen automatisch einrastende 
Verriegelungen aufweisen. 
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5 6. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dalS zur Ubertragung der Zugkrafte aus Biegung und/oder 
zum Vorspannen der Fahrzeugstruktur die Stirnwand und Heck- 
wand und/oder die Rahmenprofile im Bereich zwischen den Kop- 
pelvorrichtungen durch Schraub- Oder Zuglaschen-Verbindungen 
10 miteinander verbindbar sind. 

7. Radfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schraub- oder Zuglaschen-Verbindungen automatisch vorspannbar 
sind. 

15 

8. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daS die Koppelung elektrischer und/oder hydraulischer 
und/oder pneumatischer Einrichtungen im Fahrsegment (1) und 
Missionssegment (2) uber AnschluBvorrichtungen mit selbstzen- 

20 trierenden AnschluKelementen (8.1, 8.2) erfolgt. 

9. Radfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet daB 
die AnschluBvorrichtungen fur elektrische und/oder hydraulische 
und/oder pneumatische Verbindungen an im Heckbereich des 

25 Fahrsegments (1) und am Vorderteil des Missionssegments (2) 

gelegenen, freigelagerten, selbstzentrierenden Koppelplatten {8.1, 
8.2) angeordnet sind. 

1 0. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, daB im Bereich der Trennebene (T) zwischen der anein- 
ander angesetzten Heckwand (4.1-4.5) und Stirnwand (5.1-5.5) 
bzw. den Rahmenprofilen der Fahrzeugsegmente (1, 2) Damp- 
fungsmittel angeordnet sind. 
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5 11. Radfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 10, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB zum ballistischen Schutz des Gesamtfahrzeugs 
im Bereich der Trennebene die Trennfugen zwischen den Fahr- 
zeugsegmenten uberlappende Strukturbleche und/oder Schutz- 
platten angeordnet sind. 

10 

1 2. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , dadurch ge- 
kennzelchnet, daB im Bereich der Trennebene (T) zwischen der 
aneinander angesetzten Heckwand (4.1-4.5) und Stirnwand {5.5- 
5.5) bzw. den Rahmenprofilen der Fahrzeugsegmente eine 

15 umlaufende Dichtung (6.2) angeordnet ist. 

13. Radfahrzeug nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
die umlaufende Dichtung als aufblasbare Dichtung ausgebildet ist. 

20 1 4. Radfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 1 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Bereich der Trennebene (T) am Fahrsegment 
(1) und Missionssegment (2) vor- oder zuruckspringende Teile 
(1.3, 2.3) der Fahrzeugstruktur angeordnet sind derart, daB im 
verkoppelten Zustand der Fahrzeugssegente (1, 2) das Heck des 

25 Fahrsegments (1) das Vorderteil des Missionssegments (2) min- 
destens in Teilbereichen untergreift. 

15. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Fahrsegment (1) ein Fahrerstand und im 

30 Missionssegment (2) ein Mannschaftsraum angeordnet sind, die 
im verkoppelten Zustand Qber nach auBen abgeschlossene 
Durchgangsbereiche (6-6.1) miteinander verbunden sind. 

1 6. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 1 5, dadurch ge- 
35 kennzeichnet, daB ein einachsiges Fahrzeugsegment mit ausfahr- 
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5 baren oder ausklappbaren Stutzen (2.2) oder Stutzradern versehen 
ist. 

17. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es aus einem Fahrsegment und mindestens 

10 zwei hintereinander angeordneten Missionssegmenten aufgebaut 
ist. 

18. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eines der Missionssegmente (2) 

1 5 mit einer Waff e (3) ausgestattet ist. 

19. Radfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebsaggregat des Fahrsegments (1) 
als dieselelektrischer Antrieb ausgestaltet ist. 

20 

20. Radfahrzeug nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dalS die 
elektrischen Antriebsmotoren des dieselelektrischen Antriebs in 
den Radnaben des Fahrsegments (1) und des Missionssegments 
(2) angeordnet sind und im Missionssegment Batterien zur Versor- 

25 gung der Antriebsmotoren des Missionssegments vorgesehen sind. 

21. Radfahrzeug nach Anspruch 20 in Verbindung mit Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Missionssegment mit 
Stutzradern eine Hilfssteuervorrichtung vorgesehen ist zur Durch- 

30 fuhrung selbstandiger Rangierbewegungen des IVIIssionssegments. 
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